PLAN BUDOWY

AUTOSTRAD
| DROG EKSPRESOWYCH
W LATACH 2008 - 2013
(wg. GDDKIA)
Rodzaj drog Stan 2007 Stan 2013 llos¢ robot
Autostrady 674 km 1634 km 960 km
Drogi 294 km 3032 km 2738 km
ekspresowe
Drogi 16 887 km 20 880 km 3993 km
krajowe (modernizacja)




NIEZBEDNE SRODKI FINANSOWE
NA WYKONANIE PLANOWANYCH
ROBOT

120 MLD 7t

(DROGI KRAJOWE

30 MLD Zt
(DROGI 1 ULICE SAMORZADOWE
tACZNIE:

150 MLD 7t




REALNE SRODKI
FINANSOWE
W LATACH 2007 2013

(Drogi krajowe)

« UE 44 mid zf
. Akcyza od paliw (12%)

(6 lat x 2,5 mid z1) 15 mid z{
o Opfata paliwowa (80%)

(6 lat x 1,0 mid z{) 6 mid zi
* Pozyczki (?) 5 mid z{
 Emisja obligacji (?) 2 mid zt
. Koncesjonariusze (?) 6 mid zf
 Rezerwa budzetowa ?

tACZNIE /8 mid z{

BRAK POKRYCIA:

42 mid z{




DROGI I ULICE
SAMORZADOWE

Okoito 20 mid zt

(sr. wlasne i Progr. Operacyjne UE)

BRAK POKRYCIA
10 mid z¢

BRAK POKRYCIA
(LACZNIE)

92 mid zt




KOSZTY BUDOWY

AUTOSTRADA 1 KM

 Obszar zamiejski, teren ptaski (bez
obiektow inzynierskich)
28 — 30 min zt

 Obszar zurbanizowany
(bez obiektow inzynierskich)
44 — 46 min zf
 Obszar zurbanizowany
(z obiektami inzynierskimi)
64 — 68 min z1

DROGA EKSPRESOWA 1 KM

 Obszar zamiejski, teren ptaski (bez
obiektow inzynierskich)
16 — 18 min zi
. Obszar zurbanizowany
(bez obiektow inzynierskich)
28 — 30 min z{




CZYNNIKI
WPt YWAJACE NA STAN

DROGOWNICTWA

* PRAWO

 FINANSE

« ZARZADZANIE

« MATERIALY DO BUDOWY DROG
* RYNEK WYKONAWCZY




PRAWO

 Brak ustawy faktycznie okreslajacej i
wprowadzajacej w zycie Narodowy
Program Budowy Drég

« Ustawy dotyczace finansow publicznych

o Ustawy: Prawo ochrony srodowiska i o
ochronie przyrody

e Ustawy: Prawo budowlane i o
planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym

« Ustawa Prawo zamowien publicznych

. Ustawa o partnerstwie publiczno -
prywatnym

 Akty nizszego szczebla wprowadzajace
kolejne ograniczenia | zakazy



FINANSE

* Niski poziom finansowania drog z budzetu
Panstwa (0,3 % PKB). Srednio w krajach
europejskich (1 % PKB)

. Brak jednolitego i spojnego modelu
finansowania drogownictwa

o Zbyt duza iloS¢ zarzadzajacych srodkami
na drogi (MF, MRR, MT, MS)

« Skomplikowane procedury w ubieganiu
sie o srodki finansowe

 Ograniczanie wykorzystania w szerszym
Zakresie kapitalu prywatnego przy
budowie drog



ZARZADZANIE

. Niski poziom umocowania
kompetencyjnego osob zarzadzajacych
drogami

« Brak okreslenia organu (instytucji)
zarzadzajacego srodkami
inwestycyjnymi na drogownictwo

o« Zbyt duza ilos¢é szczebli zarzadzania
drogami i ulicami

* Proby tworzenia nowych podmiotow
zarzadzajacych drogami



MATERIALY DO BUDOWY DROG

 Ograniczone mozliwosci  produkcji
materialow kamiennych w Polsce

* Problemy transportowe przewoznikow

« Zbyt male wykorzystanie materialow
miejscowych i odpadowych

. Limity CO:

* Niestabilnos¢ cen materiatow i taryf
przewozowych



RYNEK WYKONAWCZY

. Ograniczone mozliwosci wykonawcze
firm drogowych i mostowych — aktualnie
15 mid zt rocznie

o Zasady prowadzenia postepowan
przetargowych

* Niestabilny rynek zamoéwien publicznych

« Zasady obowiazujace przy realizacjach
inwestycji

« Osiggane przez firmy wyniki
ekonomiczno — finansowe ograniczajace
ich rozwoj

* Brak kadry inzynieryjno — technicznej

* Przepisy utrudniajgce zatrudniane
pracownikow zagranicznych

 Biezgca sytuacja na rynku zamowien
publicznych w drogownictwie



